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Inledning

Klimatkrisen ar en av Var tids storsta utmaningar. Tiden vi har pa oss att stalla om blir allt kortare och
klimatkrisens konsekvenser allt tydligare. Om takten i omstéllningen inte véxlas upp kraftigt riskerar
stora delar av planeten att bli nastintill obeboeliga i nértid.

Samtidigt synliggor klimatkrisen de orattvisor som finns i samhallet. Resursstarka individer, omraden
och lander orsakar storre delen av varldens utslapp. Samtidigt &r det resurssvaga individer, omraden
och lander som &r mest sarbara infor utslappens konsekvenser. Darfor ar det av storsta vikt att
klimatomstallningen inte bara genomfors, utan ocksa genomfors rattvist.

Energifragan ar en nyckel for att na vara klimatmal saval lokalt som nationellt och internationellt. Ska
fossila energikallor kunna fasas ut kravs nya, grona alternativ, som till exempel hallbart producerad el.
Sodra Sverige befinner sig idag i en sarbar situation vad galler el- och energiforsorjning. 1 Malmo
produceras cirka 10 procent av det egna elbehovet lokalt. For Skane ar motsvarande siffra 20 procent.
Samtidigt betalar boende i s6dra Sverige manga ganger mer for elen i eluttaget an i andra delar av
landet. Det dr uppenbart att mer behdver goras for att sakerstalla en trygg, prisvérd och tillforlitlig el-
och energiférsorjning i hela landet.

Tva stora utslappskallor i bade Malmo och Sverige ar transportsektorn respektive bygg- och
anlaggningssektorn. Malmo ar en snabbt vaxande stad. Det staller krav pa tillgang till bland annat
bostader och transportsatt. Aven i framtiden kommer vi behéva transportera oss och bygga bostader,
skolor och arbetsplatser, men vi maste hitta satt att gora det hallbart.

Klimatkrisens utmaningar kréver politisk handling. Var arbetsgrupp ”En réttvis klimatomstéllning och
prisvérd el” fick i februari i uppdrag att, utifran vért givna omréade, ta fram en analys med ett Onskvart
framtida scenario for samhéllet i stort och Malma i synnerhet. Gruppen bestar av foljande personer:
Hanna Sandberg, ordférande

Edvina Palmcrantz, sekreterare

Anders Malmstrém

Daniel Wolski

Sofia Hedén

I denna delrapport formulerar arbetsgruppen “En rittvis och solidarisk omstédllning med prisvérd el”
en problembeskrivning kring de utmaningar vi som samhalle star infor, for att i nasta led kunna dra
slutsatser om vilka atgarder som kravs for att bygga framtidens Malmé. | rapporten lyfts de
utmaningar arbetsgruppen har identifierat att vi som samhélle star infér inom for politikomradena
hallbar ekonomi, energi, gron bostads- och stadsplanering samt hallbar transport.
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Metod och avgransning

Arbetsgruppens uppdrag och &mne dr omfattande. FOr att sakerstélla en konkret rapport som kan bidra
till att starka och uppdatera Socialdemokraterna i Malmoés samhallsanalys har darfér avgransningar
behdvts goras. For att identifiera nyckelomraden genomférde gruppen i ett tidigt skede en workshop
med syfte att definiera problem och delomraden som é&r relevanta for gruppens &mne och uppdrag.
Processen resulterade i ett urval av omraden som redovisas under rubriken “Resultat”.

Under arbetets gang har arbetsgruppen tagit del av reflektioner och inspel fran partiets nationella
visionsgrupp for el- och energifragor. Kontakt har dartill sokts med den nationella visionsgruppen for
klimat- och miljofragor samt andra experter inom omradet. Tidigt i arbetet anordnades en
kunskapshojande traff med en tjansteperson inom energifragor hos Malmo stad.

Arbetsgruppen deltog med bokbord vid Malmo6 Arbetarekommuns arsmoéte i mars 2024. Dér fanns
mojlighet for ombud och medlemmar att Iamna inputs och stélla fragor till gruppen. Gruppen har
ocksa deltagit i mote med S-foreningen i Kirseberg/Segevang. De diskussioner och inputs gruppen
tagit del av under arbetets gang har tagits i beaktning i den process som foranlett detta dokument.

I kommande steg ser gruppen stor potential i att ytterligare involvera S-féreningar och medlemmar for
att fa en an mer nedbruten bild av hur Malmobor lokalt ser pa de utmaningar som Malmo och
samhllet i stort star infor inom ramen for vart uppdrag. Var dvertygelse ar att nyckeln till ett gronare,
mer hallbart Malmo ar att tdnka globalt men agera lokalt. En forutsattning for detta ar en fortsatt
dialog med Malmabor, foreningar och aktérer som behdvs pa resan mot ett klimatneutralt Malmo
2030.
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Resultat

En ekonomisk politik som mdjliggor den grona omstaliningen

Malet for Socialdemokraterna under kommande decennium é&r att bygga ett fossilfritt
samhélle inom ekologins granser. Klimatomstallningen och de vaxande klassklyftorna &r var
tids stora utmaningar. Socialdemokratin maste kunna ha ett svar pa bada dessa, utan att stalla
dem emot varandra. Vi maste kunna fordela samhéllets gemensamma resurser rattvist
samtidigt som vi varnar om klimat och miljé bade nu och i framtiden.

Utslappen maste minska radikalt for att klimatforandringarnas effekter inte ska vara
oaterkalleliga. Utslappen i véarlden maste halveras till 2030 och vara helt borttagna till 2050
for att vi ska klara det. I den valbemedlade delen av varlden maste forandringen ske &n
snabbare. FOr Sveriges del innebar det att utslappen narmar sig noll redan under nasta
artionde.

Det kan tyckas vara en svarbemastrad uppgift. Men problemet grundar sig i att allt for sma
steg tagits under de senaste artiondena. Den statliga styrningen av klimatpolitiken har varit
otillracklig och verkar under nuvarande regering i direkt motsatt riktning. Marknaden har
ocksa misslyckats med att allokera tillrackliga investeringar i gron omstallning. Destruktiv
ekonomisk rovdrift har istéllet bidragit till att klimatkrisen tilltagit genom skdvling av natur-
och grénomraden.

For att klara klimatomstallningen kravs en rad olika atgarder som behover drivas saval pa
lokal, nationell som internationell niva. Karnan i den socialdemokratiska klimatpolitiken &r
att det gemensamma maste ta tillbaka kontrollen 6ver klimatet. Det innebar att saval EU,
staten och kommunerna maste 6ka investeringarna, infora nya, och skérpa befintliga
styrmedel. Den socialdemokratiska klimatpolitiken ska baras upp av rattviseprincip som
genomsyrar hela det socialdemokratiska grona omstallningsprojektet, det vill séga att, att de
som slapper ut mest ocksa ska vara de som ska bidra mest till klimatomstallningen.

Storsta problemomraden idag ur ett socialdemokratiskt perspektiv

1. Den ekonomiska politiken bidrar inte i tillrcklig utstrackning med att klara av de
investeringar som kravs for att na klimatmalen. En dumsnal statlig politik riskerar
istallet att manga grona jobb gar om intet, alternativt lokaliseras utomlands.

2. Okade klyftor omojliggor klimatomstallningen. De senaste decenniernas 6kade
klyftor innebér att hela Sverige inte kan delta i omstallningen.

3. Regioner och kommuner ges i dagsléaget inte ratt forutsattningar att driva en aktiv
och langsiktig klimatpolitik. Fyrkantiga statliga regelverk forsvarar i dagslaget en
klimatpolitik som ser bortom nésta arsanalys.
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Energiomstaliningen

Om vi ska kunna tackla klimatférdndringarna ar energiomstallningen helt nédvandig.
Energiomradet &r dock bade omfattande och komplext, mycket till foljd av avregleringen av
energimarknaden som skedde ar 1996. Idag har flera aktorer ansvar for omradet: EU styr hur
medlemslénderna (inklusive Sverige) ska reglera sina energimarknader, regeringen
bestammer den Gvergripande energipolitiken, Energimyndigheten ansvarar for att genomfora
regeringens energipolitik, Energimarknadsinspektionen (Ei) ansvarar for att reglera
energimarknaderna, Svenska Kraftnéat (ett statligt &gt affarsverk) forvaltar och utvecklar det
svenska stamnétet och energiforetagen (som till exempel E.ON) ansvarar for produktion,
distribution och forséljning av energi liksom for driften/utvecklingen av regionala och lokala
elndt. Kommunerna kan ha ansvar for lokala energibolag, men &r i 6vrigt begrénsade till att
folja nationella riktlinjer och lagstiftningar.

Sjalva elnétet ar uppbyggt genom stamnét, regionalnat och lokalnat. Néatet ar indelat i fyra
elpriszoner, vilka speglar stamnétets “flaskhalsar” (begransningar i energioverforing fran norr
till séder). Malma tillhér elpriszon SE4, vilket har hogst forbrukning men lagst
egenproduktion av el. SE4 ar dessutom sammankopplat med omraden i Litauen, Polen,
Tyskland och Danmark som har annu lagre grad av egenproduktion, och detta leder till att
SE4 har 6verlagset hogst elpriser i Sverige idag. Elpriszonerna utgor en tolkning av EU:s
energilagstiftning (som anger att varje land ska ha en elmarknad som ”frdmjar konkurrens
och effektivitet”) — det ar alltsa langt ifran alla lander som delat upp sitt elnét i olika zoner.

Var energi kommer idag fran flera olika energislag, och det ar viktigt att understryka att inget
av dessa dr “perfekt”. Forskningen dr dock dverens om att de sa kallade fornybara
energislagen ar bast ur ett klimatperspektiv. De férnybara energislagen utgors av solenergi,
vindkraft, vattenkraft, biomassa/bioenergi (vilket innebar forbranning av organiskt, hallbart
material), geometrisk energi (varme fran jordens inre) och grén vétgas (vilken kraver gron el
for att produceras). Nast bést ar det fossilfria men ej fornybara energislaget kérnkraft. S&mst
ar de fossila bréanslena, vilka utgdrs av kol, olja och naturgas — det ar dessa energislag som i
huvudsak orsakar den globala uppvarmningen.

Globalt anvands mest fossila bréanslen. Sverige gar dock i motsatt riktning (enbart ca 25-30%
av var energi kommer ifran fossila branslen), framforallt tack vare var val utbyggda
vattenkraft i norr. Skane forsorjs till storsta del av karnkraftsenergi. Var egen produktion av
el ligger pa knappt 7 TWh, samtidigt som vi forbrukar ca 20 TWh per ar. Férbrukningen
forvantas dock 6ka markant till ar 2030, nagot som det idag saknas en plan for att kunna
mota. Som land har vi dock goda forutséttningar att kunna bli helt sjalvforsorjande pa
solenergi, vattenkraft och vindkraft, och da helt kunna fasa ut 6vriga energislag.

Storsta problemomraden idag ur ett socialdemokratiskt perspektiv

1. Avregleringens konsekvenser och synen pa energiomradet. Idag sétts marknaden
over allmanintresset, vilket resulterar i att nagra fa aktorer kan plocka ut stora vinster
pa bekostnad av konsumenterna. Ur socialdemokratiskt perspektiv maste vi borja se
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energiomradet for vad det ar: en samhallskritisk infrastruktur i det moderna samhaéllet,
och darfor nagot som ska agas gemensamt och fordelas rattvist.

2. Energiomstallningen ar ojamstalld och moroétter har riktats mot medel- och
overklass. Det saknas idag en plan for att kunna erbjuda stod till de arbetare och
smaforetagare som riskerar att paverkas negativt av den grona omstallningen (till
exempel i form av utbildning eller formanliga elavtal). Dessutom gynnar nuvarande
subventioner oftast bara resursstarka hushall, till exempel stodet for solpaneler som
mestadels tillfaller medel- och dverklassen. Detta forvarrar ekonomiska klyftor och
gor det svarare for laginkomsthushall att delta i omstallningen.

3. Energifattigdomen ckar. Energipriserna stiger, och pa fem ar har kostnaderna
fordubblats i elpriszon SE4 (dar Malmé ingar), vilket leder till att allt fler hushall -
framforallt redan resurssvaga hushall - hamnar i energifattigdom. Detta utan att ha
mojlighet att minska sin konsumtion, da kostnadsokningarna framst avser natavgifter.

4. Sveriges elnat ar eftersatt och klarar inte framtidens efterfragan. Det finns akuta
behov av att rusta upp det nationella stamnatet for att avldgsna de flaskhalsar som
hindrar en effektiv energidistribution fran norr till soder. Dessutom ar Sveriges
energiinfrastruktur som helhet inte tillrackligt robust for att hantera 6kade krav fran
elektrifiering och férnybar energi.

5. Europafokus 6verskuggar Sverige-fokus. Solidaritet ar viktigt, men inte pa
bekostnad av inhemsk energifattigdom. Sverige maste borja ha ett tydligare fokus pa
nationella behov nér det galler EU:s energipolitik, for att inte drabbas av andra landers
forseningar i omstallningen till gron energi. Det gar att stotta vara grannlander pa
andra satt an genom Okad export av var férnybara energi.

6. Okad tilltro till karnkraften trots stora risker. Kéarnkraften ar problematisk av flera
anledningar: den har en lang uppbyggnadstid (minst 15 ar), karnkraftsanlaggningarna
utgor betydande sakerhetsrisker och det finns stora fragetecken kring drift och
slutforvar (till exempel &r uran, som behdvs for att driva k&rnkraftverken, en 6kénd
konfliktmineral). Trots det har var nuvarande regering last sig vid tanken pa mer
karnkraft, en vurm som ar bade okunnig och vilseledande. Karnkraften bor fortsatta
fasas ut till forman fér snabbare och mer hallbara energikéllor.

7. Utbyggnaden av de fornybara energislagen bromsas. Trots Sveriges potential inom
fornybar energi ar utbyggnaden otillracklig. Problemet blir inte battre av att
nuvarande regerings politik leder till att planerade etableringar av flera viktiga sol-
och vindkraftsparker 1aggs ner. Sedan tidigare finns dessutom hinder i
tillstandsprocesser och bristande ekonomiska incitament for
investering/tillstandsgivning som fortfarande inte adresserats.
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Bostader och stadsplanering

Klimatforandringarna &r redan har och paverkar var livsmiljo. Det gar snabbare an vad vi
kanske vill forstd. For att bromsa utvecklingen maste vi minska vara utslapp, samtidigt som
vi anpassar samhallet efter de férandringar som redan &r har.

Staderna ar inte byggda for att klara det extremvéder som nu allt oftare dyker upp som en
konsekvens av klimatforandringarna. N&r varmen okar skapar asfalt, betong och byggnader
varmeoar i staderna. Nar skyfallen kommer récker inte roren till och samma asfalt, betong
och byggnader hindrar vattnet fran att sjunka ned i marken.

Trad och gronska ar exempel pa naturbaserade lésningar som mildrar effekterna av
klimatférandringarna, samtidigt som de &r en del av omstéllningen. De ger skugga,
avdunstning och binder vatten och sanker darfor temperaturen pa marken. De fordrojer
nederbdrden och avlastar avloppssystemet vid skyfall. De forbéttrar luftkvaliteten och ger
valbefinnande. Men de binder ocksa kol och motverkar darfor klimatférandringarna.

Samtidigt &r inte gronskan jamnt fordelad 6ver staden. | delar av Malmé med villor och stora
uppvuxna tradgardar &r temperaturen lagre. | innerstaden och i vara miljonprogramsomraden
finns mindre gronska vilket leder till att varmedar uppstar. Var du bor avgor darfor hur hart
du drabbas nér klimatet forandras. | Sverige dog 700 manniskor av varmen sommaren 2018.
Om vi inte rustar stdderna kommer den siffran stiga dramatiskt framover. Trots det finns inga
byggkrav kopplade till varme, sasom det finns krav pa till exempel dagsljus och buller.

Enligt Boverket svarar bygg- och fastighetssektorn for 21,7 procent av Sveriges totala utslapp
av vaxthusgaser i landet (ar 2021). Dessutom tillkommer stora mangder utslapp utomlands
genom importvaror. Byggbranschen star alltsa for enorma utslapp, samtidigt som allt fler
hardgjorda ytor i staden leder till stérre sarbarhet vid extremvéder. Men vi behover bostader
och infrastruktur - fragan ar hur dessa ska byggas och utformas jamlikt, sa att alla har rad och
mojlighet att bo och vistas pa lika villkor i den klimatanpassade staden.

Ett annat klimathot vi maste forhalla oss till ar havet. Att Malmo ligger vid havet &r en
fantastisk tillgang, men nar havsnivaerna stiger och tillfalliga ovader ger stérre effekter hotas
en allt storre del av stadens yta. Dessutom ar det just vid havet som vi har stora mojligheter
att bygga nya bostader och arbetsplatser. Pa sikt hotas Malmos existens av havet - och det ar
inte bara Malmo som har detta problem, utan alla kuststader.

Storsta problemomraden idag ur ett socialdemokratiskt perspektiv

1. Okande sarbarhet vid extremvader. Om inte tillrackliga investeringar gors for
klimatanpassning kommer stader som Malmo att utsattas for allt storre skador fran
extremvader som skyfall och varmeboljor. Detta hotar bade infrastruktur och
manniskors liv och hélsa, med stora ekonomiska och sociala konsekvenser.
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Oréttvis fordelning av gronska. Stadsdelar utan tillracklig gronska, sarskilt i
socioekonomiskt utsatta omraden, lider av kraftigare effekter av klimatfoérandringarna.

Allt varmare inomhusklimat. Bristen pa byggkrav relaterade till inomhustemperatur
innebar att manga offentliga byggnader som skolor och aldreboenden inte klarar de
stigande temperaturerna. Detta skapar en akut risk for manniskor som redan ar
sarbara, som barn och aldre.

Stora utslapp fran byggbranschen. Byggsektorn ar en av de storsta utslapparna i
Sverige. Samtidigt ar behovet av nya bostader stort. Losningen maste inkludera
hallbart byggande med minskade utslapp och klimatvanliga material, utan att dventyra
manniskors rétt till bostad.

Klimatorattvisor vid renovering av bostader. Det saknas idag styrning for hur
bostader ska kunna klimatanpassas utan att detta drabbar de boende. Risken for
kraftiga hyreshojningar ar till exempel 6verhangande vid renovering av hyreshus,
trots att hyresgasten kanske inte ens kommer kunna dra full nytta av forbattringarna.

Fler ska fa plats pa samma yta. Urbanisering leder oftast till fler byggnader och
hardgjorda ytor som betong. Detta kan skapa fler varmedar och leda till kad trafik
om inte hallbara transportldsningar och gronytor prioriteras.

Malmo hotas av de stigande havsnivaerna. Malmos lage vid havet innebar stora
utmaningar nar havsnivaerna stiger. Investeringar i skyddsatgarder kravs for att
undvika att staden dversvammas. Fragan ar dock inte lokal, utan beh6ver hanteras pa
nationell niva - nagot som inte gors idag.
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Minskade transporter for en hallbar och trivsam stad

Utslappen fran transporter utgor runt en tredjedel av de totala utslappen av vaxthusgaser. Att
minska utslappen fran transporter har en betydande effekt pa den totala klimatpaverkan.
Antalet transporter maste minska och de transporter som gors ska goras pa sétt som ar
skonsamma ur ett utslappsperspektiv. Det galler savél persontransporter som varutransporter.

Att bygga ratt struktur for transporter handlar i grunden om en balans mellan individens frihet
och det gemensammas basta. Socialdemokratin kan aldrig prioritera individens frihet till
priset av att det stora flertalet blir lidande, utan maste se som sin uppgift att forbattra
samhéllet for alla.

Cykling och gang &r utslappsfria transportsatt. De orsakar heller inget buller. Cyklar tar en
betydligt mindre yta i ansprak an en bil. Malmo behover lyfta sig mer for att na upp till den
potential for cykling det finns i staden. For att lyckas maste cyklingen bli sékrare och

tryggare.

Kollektivtrafik ska vara det framsta alternativet till gang och cykling. Enligt Skanetrafiken
orsakar en personbil som kor 10 mil lika mycket utslapp som ett tag som fardas 700 mil. Det
motsvarar en tagresa till Calcutta. Férutom minskade utslapp, minskat buller sa innebar mer
kollektivtrafik att ytor frigdrs som kan anvéndas till annat &n biltrafik och parkering.

Tre hinder for att locka fler till kollektivtrafiken &r:

1. Aterkommande problem med férseningar och instéllda avgangar.

2. Priset for att ka kollektivt ar hogt sett till manga hushalls ekonomi.

3. Otillganglig. Utanfor staderna och centralorterna gar kollektivtrafiken sparsamt eller
inte alls.

For att pa riktigt prioritera de skonsamma transportslagen maste framkomligheten och
smidigheten for dessa med rage Gvertraffa dvriga transportslag. Breda trafikleder for bilar
genom staden ger motsatt effekt. Ett nytt grundldggande tank for samhallsbyggande, som har
rattvisa for det stora flertalet som sitt fortecken, maste till.

Den egna bilen symboliserar fortfarande bekvamlighet och smidighet for manga. Folk som
bor pa landsbygden har fog for att kanna sa. Kollektivtrafiken racker ofta inte till. Den maste
byggas ut. Det handlar &ven om synen pa transporter och vilka behov de uppfyller. Ar
behovet att dga sitt fordon eller ar behovet att kunna transportera sig pa ett smidigt,
forutsagbart sétt? For det senare ar gemensam tillgang till fordon ett starkt alternativ till att
aga egen bil. For de flesta skulle det racka att vara med i en bilpool for att uppfylla sitt behov
av transporter. Det skulle ocksa innebara béattre anvandning av de bilar som &r ute pa vagarna.
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For att locka fler till bilpooler istéllet for eget &gande sa maste tillgangen till fordon vara
garanterad, tekniken vara enkel och kostnaden for att anvanda bilarna lag. For att det ska
lyckas ska offentligt drivna bilpooler ses som en ny gren inom kollektivtrafiken.

Som komplement till bilpooler bor det offentliga ocksa sakerstélla att det vid varje knutpunkt
for kollektivtrafik finns tillgang till utslappsfria transportslag for kortare strackor, sasom
cyklar och elcyklar, som kan bokas lika enkelt som en vanlig buss- eller tagresa.

Hogerpartierna ser elektrifiering som universallosning for framtidens transporter. Baksidan ar
att mangden fordon inte kommer att minska. Synen har ocksa en tydlig klassdimension som
lamnar stora delar av befolkningen utan mojlighet att ga dver till elbil pa grund av att de ofta
ar dyra. Den tekniska utvecklingen gar snabbt. Dagens elbilar ar inte nédvéandigtvis
morgondagens teknik. Som kommun &r det i dagens lage forenat med risker att lasa sig vid en
teknik och bygga en laddningsinfrastruktur fér den pa offentliga ytor.

For langa persontransporter, bade inrikes och internationella, &r hoga priser pa tagresande en
faktor som hindrar fler fran att &ka. Tagtrafiken 6ver Oresundsbron till exempel: En tur- och
returbiljett mellan Malmdé-Képenhamn kostar 300 kronor for en vuxen. Priset kan vara en
forklaring till att tagresandet mellan staderna inte har 6kat sarskilt markant jamfort med
resandet med farja fére Oresundsbrons invigning ar 2000, trots att antalet tdgavgéangar per
dygn ar betydligt fler &n for farjorna. For tagresor nerat Europa tillkommer ofta dessutom en
kranglig, svaroverskadlig bokningsprocess for biljetter.

Enligt forskare pa Chalmers riskerar utslappen fran flyget att bli stérre an Sveriges totala
utslapp redan 2040 om inte effektiva styrmedel infors. Trots sin skadliga paverkan far
flygtrafiken flera former av statliga subventioner, sasom momsfri prissattning pa
internationella flygresor, flygplatssékerhet, luftfartskontroll och skattebefrielse for
flygbransle. Det sisthamnda kompenseras genom en sérskild flygskatt, men den skatten
planerar den nuvarande regeringen att slopa fr.o.m. den 1 juli 2025.

Sveriges klimatpolitik har under Tidopartiernas styre kraftigt forsamrats. Inte minst pa
transportomradet dar utslappen fran transporter okat till foljd av den forda politiken. De
uppsatta klimatmalen till 2030 ser ut att bli svara att na.

En socialdemokrati som vill spela en aktiv roll i klimatomstéllningen och se till det
gemensammas basta maste se klassaspekterna i dagens situation. Med hogerns politik kan
resursstarka grupper fortsatta resa och transportera sig pa sétt som bromsar och hindrar
omstallningen. Samtidigt lamnas stora grupper, med knappare resurser och pa landsbygden,
utan hallbara transportalternativ trots att oron for klimatet ar lika utbredd har som bland folk i
stdderna.



#%2 FRAMTIDENS
D s

Storsta problemomraden idag ur ett socialdemokratiskt perspektiv

1. Infrastruktur och kollektivtrafik planeras i stor utstrackning efter historiskt trafik- och
transportbeteende. For att dndra till en planering som ser till det gemensammas basta
maste grundlaggande perspektiv andras.

2. Skillnaden i syn pa att 4ga ett fordon eller ha tillgang till ett fordon &r fortfarande stor.

3. Utslappare betalar inte proportionerligt. Klassdimensionen i klimatpolitiken maste bli
tydligare.

Diskussion och framtidsvision

Socialdemokratin har en stolt tradition av att leda Sverige genom omvalvande forandringar.
Redan pa 60-talet visade vi varlden att ett land kan bygga ett véalfardssamhélle praglat av
bade jamlikhet och hallbarhet. Vi anser dock att vart parti inte hangt med sin samtid, och att
det saknas en skarp definition av vad socialdemokratisk klimatpolitik &r idag - och i
framtiden. Istéllet for att driva en starkt ideologiskt forankrad klimatagenda har partiet de
senaste dren fokuserat pa pragmatiska l6sningar “som ska passa alla”, alternativt gett bort
klimatfragan helt. Ibland har vi till och med aktivt fattat beslut som vi anser gar emot den
socialdemokratiska ideologin, som till exempel avregleringen av energimarknaden ar 1996.

En viktig del i var klimatpolitiska framtidsvision &r darfor att hitta tillbaka till var ideologi.
En socialdemokratisk klimatpolitik ska grunda sig pa folkrorelsens principer och bygga pa
solidaritet och omfordelning - alla ska ha en réttvis chans att bidra till och dra nytta av
omstallningen. | ovan avsnitt har vi darfor valt att belysa fyra nyckelomraden inom
klimatomstallningen, liksom nagra av de problemomraden som socialdemokratin maste finna
ett svar pa. Klimatkrisen ma vara global, men vi ar 6vertygade om att vi kan anvéanda
klimatomstallningen som en sprangbrada for att minska klassklyftor och 6ka jamstélldheten
aven i Malmo.



