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Inledning

De ekonomiska klyftorna i Sverige dékar markant och idag har Sverige nést storst
formogenhetskoncentration i EU. Tidigare i &r slappte Finanspolitiska radet en rapport® som
sarskilt pekar pa bostadsmarknadens utveckling som en bidragande faktor.
Bostadsmarknaden har under 2000-talet varit den faktor som bidragit till den stérsta 6kningen
av Gini-koefficienten?,

Dagens utformning av bostadsmarknaden spar pa klyftorna i samhéllet saval ekonomiskt som
socialt. Boendesegregationen i Sverige 6kar och postnumret styr i allt hdgre utstrackning
vilka forutsattningar man har i livet. Laginkomsttagare och hoginkomsttagare bor mest
segregerat i hela landet och allt farre far chansen att motas over klassgranserna i sin vardag.
Enligt en analys fran SCB?2 ar ocksa resménstret bland befolkningen i hog utstriackning
segregerat — boende i resursstarka omraden reser till andra resursstarka omraden for arbete
eller fritid, och boende i resurssvaga omraden reser till andra resurssvaga omraden. Det
paverkar inte minst samhallsgemenskapen och tilliten till varandra.

Klimatkrisen gor sig alltmer pamind. Extremvéader blir mer frekvent forekommande, dven i
Sverige och Malmo. Ska vi lyckas na vara ambitiosa klimatmal om klimatneutralitet 2030
behdver mer goras, inte minst inom bygg- och anldggnings- samt transportsektorn. Behovet
av mer hallbar mobilitet &r stort, och investeringsbehovet i kollektivt resande uppenbart.

For att ta sig an dessa problem behdvs ett helhetsgrepp kring de politiska utmaningar som vi
star infor - i alla samhallets sektorer.

I februari gavs var arbetsgrupp “En stad som byggs for vanligt folk™ i uppdrag att, utifran vért
givna omrade, ta fram en analys med ett 6nskvart framtidsscenario for samhallet i stort och
Malma i synnerhet.

| denna delrapport redovisar gruppen den forsta delen av vart arbete. I dokumentet lyfts de
utmaningar arbetsgruppen har identifierat att vi som samhaélle star infor inom ramen for
politikomradena bostader, stadsplanering och segregation samt hallbar trafik och mobilitet. |
denna forsta inlamning dras inga slutsatser kring lampliga reformer eller atgérder. Detta
dokument syftar i stéllet till att formulera en problembeskrivning som kan identifiera var
politiska I6sningar och atgarder saknas, for att i nasta led definiera reformférslag som kan
bryta segregationen, ta tillbaka kontrollen samt 6ka jamlikheten och starka
sammanhallningen.

1 https://www.fpr.se/aktuellt/nyheter/2024-02-21-ny-studie-economic-inequality-in-sweden---an-overview-of-
facts-and-future-challenges.html

2 Gini-koefficienten ar det vanligaste nyckeltalet som beskriver inkomstskillnader. Ju hégre véarde Gini-
koefficienten har, dar det hogsta talet &r ett, desto ojamnare ar inkomsterna férdelade. Vardet ett innebér att alla
inkomster ar centrerade till en person.

3 https://www.scb.se/hitta-statistik/artiklar/2023/segregationen-synlig-aven-i-vara-dagliga-resmonster/



#%2 FRAMTIDENS
S Mamo

Metod och avgransning

Arbetsgruppens givna omrade ar brett och innefattar stora delar av den verklighet som
Malmoborna lever och verkar i. For att fa sa goda forutséttningar som mojligt att ta fram ett
material som kan bidra till viktiga insikter i Arbetarekommunens politikutvecklingsarbete har
arbetsgruppen valt att avgrinsa arbetet i detta skede till rubrikerna “Bostidder for alla —
bostaden som en social rattighet”, “stadsplanering och segregation” samt “den smarta staden -
héallbar trafik och mobilitet”. | valet av avgransningar har hansyn ocksa tagits till de andra
utpekade politikomradena inom Malmé Arbetarekommuns visionsarbete.

Under arbetets gang har gruppen arrangerat eller deltagit i tva utatriktade aktiviteter for att fa
ta del av nya perspektiv.

Den 15 maj arrangerade arbetsgruppen ett panelsamtal om bostadspolitik och dagens
bostadsmarknad. | panelen deltog Martin Hofverberg, chefsekonom pa Hyresgastféreningen,
Jennie Gustafsson, postdoktor inom bostadspolitiska skeenden vid Malmé universitet, Jonas
Sjoberg, ordférande Byggnads Skane samt Anna Heide, affarsutvecklingschef Trianon.
Samtalet modererades av Marika Bjerstedt Hansen.

Den 20 maj deltog arbetsgruppens ordférande Shler Bradostin och sekreterare Edvina
Palmcrantz pa ett rundabordssamtal om stadsbyggnads- och bostadspolitiska fragor
tillsammans med aktorer inom Malmdos bygg- och bostadssektor — bland andra
fastighetsdgare, hyresgastforeningen och fackférbundet Byggnads.

Arbetsgruppen har ocksa haft besok av Leif Gjesing, Malmo stad, under ett sammantrade for
att f& mer information om arbetet med Oresundsmetron och de framtida
kommunikationsbehov som finns i Oresundsregionen.

Framgent ser arbetsgruppen en stor potential i att involvera medlemmar och s-foreningar i
den process som ska resultera i reformforslag och konkreta politiska atgarder.
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Resultat

Bostader for alla — bostaden som en social rattighet

| en varld dér urbaniseringen okar i en aldrig tidigare skadad takt, star Malmo infor en unik
utmaning att sakerstélla bostader som en grundlaggande social rattighet for alla sina invanare.
Med befolkningstillvaxt och en blandad befolkning forvéntas staden sta infor bade
mojligheter och utmaningar de kommande 20 aren. Malmé har redan etablerat sig som en
dynamisk och mangkulturell stad, men de framtida bostadspolitiska besluten kommer att vara
avgorande for att uppratthalla social rattvisa och inkludering.

Enligt FN:s deklaration om de manskliga réttigheterna ar bostad en grundldggande mansklig
rattighet, och det ar avgorande att stader tar detta pa allvar nar de planerar for framtiden. Det
kommer att krdva innovativa losningar och en stark politisk vilja for att kunna erbjuda rimliga
och tillgangliga bostader for alla, oavsett socioekonomisk bakgrund.

For att uppna detta mal maste staden dvervaga att investera mer i allmannyttiga
hyreslagenheter med rimliga hyror och uppmuntra till byggande av blandade bostadsomraden
som framjar social sammanhallning. For Malmo innebér detta inte bara att planera for fler
bostader, utan ocksa att skapa trygga, inkluderande och hallbara stadsdelar dar manniskor kan
leva och trivas i langsiktiga och trygga boendemiljoer.*

Vem har rad att bo i framtidens Malmo?

Tillgangen till en bostad &r en grundlaggande mansklig rattighet. Det rader idag en utbredd
bostadsbrist i hela Sverige och Malmé och Skane &r inget undantag. 17 av 33 kommuner i
Skane uppger att de har bostadsbrist och i Malmé behéver i genomsnitt 2260 bostader
fardigstallas per &r fram till 2030 for att tacka behovet®. De senaste aren har det byggts cirka
3000 bostader per ar i Malmo vilket kan betraktas som en okej niva utifran behovet.
Problemet ar dock att det inte finns tillrackligt manga bostader med rimliga hyror. Detta
problem kommer med stor sannolikhet forvéarras om 20 ar om inte utvecklingen bryts och ratt
atgarder sétts in.

| Malmo ar cirka atta procent av hushallen trangbodda, men det finns stora skillnader inom
staden, i Rosengard &r uppemot vart tredje hushall extremt trangbott och i Holma-Kroksbéck
handlar det om cirka var femte®. 17 procent av de unga vuxna i Malmé/Lund bor fortfarande
hemma och 76 procent av dem vill bo pa annat satt’. Den genomsnittliga kétiden till en
bostad i Malmo pa Boplats syd ar for narvarande 3,4 ar. | ett framtida Malmo bor manniskor
med plats for bade laxlasning och aterhamtning och det finns mojligheter att flytta hemifran.

4 Boverket och FN

5 https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer/modell-for-bostadsefterfragan-2022.pdf,
https://www.boverket.se/contentassets/56b41b3b67c84d27bcd3245894c535fe/skane-lan-2024.pdf
6 https://mau.se/nyheter/unik-kartlaggning-av-trangboddhet-i-malmo/

" Hyresgastforeningen
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Det blir allt svarare att fa tillgang till en prisvard bostad. Hyresgaster med laga inkomster har
hyreskostnader som tar upp en allt stérre andel av den disponibla inkomsten®. Det finns det en
rad skattelattnader for det d&gda boendet vilket gor hyresratten dyr i jamforelse. Var vision ar
att det ska finnas tillgang till prisvarda bostader av hog kvalitet i framtidens Malmo.

Bostaden ska inte vara en klassmarkor som forvarrar ojamlikheten i samhéllet.

Det stalls hoga krav for att fa tillgang till ett férstahandskontrakt och manga privata
hyresvérdar accepterar inte forsorjningsstdd som inkomst. Detta gor att allménnyttan tar ett
allt storre socialt ansvar i relation till de privata hyresvérdarna. | framtidens Malmo tas ett
gemensamt ansvar for en socialt hallbar bostadsforsorjning.

For att alla ska ha rad att bo i framtidens Malmo behovs inte enbart fler bostader utan ocksa
fler bostader som vanligt folk har rad med. For att na dit behovs det fortsatt en generell
bostadspolitik kombinerat med riktade atgarder for de som ar mest sarbara.

Framtidens allmannytta

MKB ér idag Sveriges nast storsta allmannyttiga bostadsbolag med éver 20 000 lagenheter.
Trots att MKB erbjuder ett stort antal bostader &r efterfragan fortfarande hog, och det rader
brist pa hyresratter med rimliga hyror.

Malmo har lange kampat med segregation, dar vissa omraden &r mer utsatta och eftersatta an
andra. Trots insatser for att skapa blandade bostadsomraden kvarstar stora skillnader i
boendemiljon. Som allmannyttigt bostadsbolag star MKB infor utmaningen att utveckla fler
integrerade och blandade bostadsomraden.

Nar vi blickar framat star allmannyttan infor en avgérande roll i att forma Malmaos framtid. |
en tid dar ekonomisk ojamlikhet och bostadsbrist hotar sammanhallningen i stader 6ver hela
landet, kommer Malmé ta pa sig uppgiften att omdefiniera vad allmannyttiga bostader kan
vara. | Malmé kommer allménnyttan behdva utvecklas till en kraftfull motor for social
rattvisa och hallbar utveckling.

Under de kommande 20 aren kommer staden behdva satsa pa att utveckla hallbara och
innovativa bostadsldsningar som gar bortom de traditionella modellerna. Malmaos fokus
kommer behdva vara pa att bygga energismarta bostader som inte bara minimerar
miljopaverkan utan ocksa haller driftkostnaderna laga, vilket gor dem ekonomiskt rimliga for
alla invanare. Allmannyttan kommer behdva bli en central del i att skapa blandade
bostadsomraden, dar manniskor fran olika socioekonomiska grupper kan bo och leva sida vid
sida, vilket kommer starka den sociala sammanhallningen och skapa ett mer inkluderande
samhadlle.

Digitalisering kommer ocksa spela en nyckelroll i att modernisera och effektivisera
forvaltningen av allmannyttiga bostader. Genom smarta system kommer underhall och

8 Kris i bostadsfragan 2023



#%2 FRAMTIDENS
S Mamo

fastighetsforvaltning blivit mer proaktivt, vilket inte bara forbattrar livskvaliteten for
hyresgasterna utan ocksa sakerstaller att fastigheterna forblir i gott skick under lang tid.

Framtida Malmo &r en stad dar allménnyttan &r mer &n bara ett bostadsalternativ — den &r en
central aktor i att forma ett rattvist och hallbart samhélle. Genom att satta manniskors behov i
centrum och prioritera bade social réttvisa och ekologisk hallbarhet, har Malmo skapat en
modell fér framtidens allmannytta som kan inspirera stader varlden over.®

Huvudbudskap

- Malmo har haft en god niva av bostadsbyggnade under de senaste aren, men utbudet
av bostéder med tillgangliga hyror ar otillréckligt.

- Bostadsbristen ar ojamlik och trangboddheten centrerad till vissa omraden.

- Hyresgaster lagger en hdgre andel av sin manadsinkomst pa boendekostnader an de
som &ger sin bostad. De riktade skattelattnader som finns for det 4gda boendet gor
hyresratterna till ett dyrare bostadssatt, samtidigt som hyresgaster har sma till inga
mojligheter att tjana pengar pa sitt boende.

- Allmannyttan tar ett oproportionerligt socialt ansvar nér privata hyresvérdar kan stélla
allt for hoga krav pa bostadssokande.

- Allmannyttan behover forutsattningar for att fungera som en réttvise- och
hallbarhetsskapande aktdr pa bostadsmarknaden.

Stadsplanering och segregation

Malmo har en ambitics stadsutvecklingsplan med fokus pa hallbarhet, mobilitet och gront
tillvaxt. Den senaste dversiktsplanen, antagen 2023, har tre huvudprioriteringar: Malmo som
en regional motor for gron tillvaxt, staden som en kulturell och demokratisk livsmiljé samt att
utveckla en ndra, tat och funktionsblandad stad. Detta innebar att staden arbetar for att skapa
goda livsmiljéer genom hallbar markanvandning, energieffektivitet och satsningar pa
fornybar energi, samt ett trafiksystem med lag miljopaverkan.

Stadsplanering har langa tidshorisonter och framtiden Malmé de kommande tjugo aren
fortsatter i mangt och mycket i samma spar. Nar vi bygger Malmé helt ska det finnas mer
Malmo at fler. En viktig princip &r att hela Malmo ska tillhora alla Malmdobor. Stadsdelar ska
integreras med varandra och gemensamt skapa en stad som &r stérre &n summan av sina delar.
Nya omraden ska tillforas varden som gor dem attraktiva aven for de som inte bor dar.

En progressiv markpolitik

Ar 2010 avskaffade den davarande regeringen kommunernas rétt till forkép vid forsaljning av
fastigheter. Forkopslagen infordes 1968 i avsikt att ge kommunen mojlighet att ga in i ett kop
fore andra intressenter, om den ansag sig ha goda skal. En forkopslag gor det mojligt for
kommunerna att battre planera for framtida byggnation. En modern variant av forképsrétt

° Sveriges Allmannytta
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hade gett kommuner mojlighet att trada in och kopa bostadsbestand och fastigheter till
forsaljning, med syfte att framja goda planeringsforutsattningar for kommuner, motverka
spekulation pa bostadsmarknaden och bidra till stabilitet i bostadsomraden.

For att sdkerstalla en hallbar och inkluderande samhéllsutveckling ar kommunens
mark&gande ett centralt verktyg. Genom strategiskt dgande och forvaltning av mark kan
kommunen styra utvecklingen mot ett samhalle dar alla invanare har tillgang till bostéder,
gronomraden och samhéllsservice av hog kvalitet. For att uppna detta ar var vision att
kommunen ska dga minst halften av sin mark. Detta mal ska framst uppnas genom strategiska
markkop, men ocksa genom att upplata mark med tomtratt dar det ar lampligt, vilket
mojliggor langsiktig kontroll 6ver markanvandningen samtidigt som det skapar
forutsattningar for flexibelt nyttjande.

For att ytterligare starka hallbarheten i vara stadsutvecklingsprojekt kommer kommunen att
flytta granserna for exploatorernas ansvar. | framtiden ska detta ansvar inte bara omfatta
engangsinvesteringar i de omgivande miljoerna kring exploateringsobjekten, utan dven
inkludera ett langsiktigt ansvar for att finansiera drift och underhall av omgivningen. Detta
sékerstéller att de miljoer som byggs upp inte bara ar attraktiva vid invigningen, utan dven
halls levande och valskotta dver tid.

Hur ska staden planeras i framtiden?

Ar 2044 ar Malmo en stad dar Digitala tvillingar® har blivit en oumbarlig del av
stadsplaneringen. Genom dessa avancerade digitala verktyg kan vi i realtid simulera och
analysera stadens system och strukturer vilket ger oss en oslagbar férmaga att planera och
utveckla staden pa ett satt som ar bade proaktivt och héllbart. Digitala tvillingar gor det
mojligt for oss att forsta och forutse hur olika faktorer paverkar stadens funktion och
livskvalitet, fran trafikfloden till energiférbrukning och klimatpaverkan, vilket innebdr att vi
kan fatta mer informerade beslut och anpassa oss snabbare till férandringar. Detta samtidigt
som vi sakerstaller att stadens utveckling sker pa ett satt som gynnar bade nuvarande och
framtida generationer.

Nér stadens begransade mark bebyggs kan inte enbart marknaden avgora vad som ska
byggas. Hela staden, och sarskilt nya omraden, ar i behov av ett rikt kulturliv som forhojer
livskvaliteten och stadsmiljon. Tatare och mer naturlig samverkan mellan befintliga akttrer
spelar en viktig roll. Exempelvis kan Parkering Malmé mojliggdra nya ytor genom att vid
byggnation av nya mobilitetshus tillgangliggora sina tak- och bottenvaningar.
Multifunktionella byggnader och stadsdelar gynnar fler och gor miljéer levande och mer
attraktiva for Malmabor.

Vi vill aven verka for en forandring av lagstiftningen sa att fastighetsagare maste vara med
och finansiera en lokal fastighetsagaresamverkan, exempelvis genom BID-modellen. Denna

10 exakt digital kopia av ett fysiskt objekt, system eller process, som anvands for att simulera, dvervaka och
optimera dess funktion i realtid
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typ av samverkan har potential att starka lokala omraden, skapa trygghet och forbéttra den
fysiska miljon pa ett satt som gynnar bade invanare och fastighetsagare.

En stad som véxer helt och hallbart

Malmo ar Sveriges snabbast vaxande storstad och ar 2050 beraknas det finnas en halv miljon
Malmobor i staden. Det stéller hdga krav pa tillganglighet till bostader, arbetsplatser och
samhallsservice. Att véxa innebar stora mojligheter for Malmo, men ocksa utmaningar — inte
minst vad géller stadens yta.

Malmos totala yta bestar till ungefar halften av hav, och cirka en tredjedel av stadens landyta
utgors av hogkvalitativ jordbruksmark som dr viktig inte bara for Malma@s, utan hela landets
livsmedelsforsorjning. Att fortata i stallet for att expandera &ar darfor nédvandigt. Men &ven
en fortatningsprincip medfor problematik i Malmds arbete med att bygga staden bade hel och
hallbar.

2020 var Malmos andel hardgjorda ytor cirka 61 procent. Hardgjorda ytor gor staden mer
sarbar i handelse av extremvéader som skyfall och paverkar Malmobornas livskvalitet
negativt. Gronomraden utgor en plats for rekreation, motion och avkoppling for stadens
invanare, och spelar en viktig roll for manniskors hélsa och valbefinnande. Forskning visar
att boende med god tillgang till gronomraden mar battre saval psykiskt som fysiskt &n boende
med storre avstand till parker och andra gronytor. Darfor ar det centralt att dven i ett Malmo
som maste vaxa inat prioritera plats for gronska, och dven se éver befintliga hardgjorda ytor
for att tillféra nya grona vérden.

Nar antalet manniskor som bor och ror sig i var stad okar behdver vart synsatt pa transporter
forandras. Det pagar ett stort arbete med att gora kollektivt resande mer attraktivt och
tillgangligt for fler Malmobor, samt att forenkla cykelpendling saval i staden som till andra
narliggande orter. Det &r viktigt, inte minst i en stad som behdver nyttja var befintliga yta sa
effektivt som mojligt.

Samtidigt som vi maste sakerstalla att Malmo ar en stad dar alla kan rora sig fran punkt A till
punkt B oavsett vilka forutsattningar de har, innebar en stor grad av privathilism ocksa stora
anstrangningar for det offentliga rummet. Alla bilar som finns i Malmé under dagtid tar i
ansprak en yta som motsvarar 1 % Vastra hamnen i parkeringsyta. Varje bil tar 5-6
parkeringsplatser i ansprak, eftersom parkeringsbehov uppstéar bade vid hemmet,
arbetsplatsen och fritidsaktiviteten. Det innebér i praktiken att staden behdver hantera
parkeringsyta pa uppemot nio Vastra hamnen. Med de vaxande behov och den harda
konkurrens som finns om stadens yta kommer vi d&rfor inte kunna fortsatta med samma
parkeringspolitik. Nar manga véljer bilen som fardmedel paverkas Malmobornas halsa
negativt genom samre luftkvalitet och hogre bullernivaer. Den infrastruktur som kravs for att
mojliggdra en hog niva av privatbilism i staden innebar ocksa att andra viktiga varden
behover offras for att skapa utrymme, sa som till exempel plats for rekreation och gronska
men dven markyta som kan anvéandas for byggande av bostéder och nya arbetsplatser.
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Att bygga ett vaxande Malmo innebér stora pafrestningar for klimatet och miljon. Bygg- och
anlaggningssektorn i Malmo star idag for mer an 20 procent av stadens totala klimatpaverkan.
Nar bostéader, arbetsplatser, skolor och férskolor konstrueras for framtidens Malmé maste det
darfor ske med hallbarhet - saval social som ekologisk - i beaktning. Att planera och bygga
hallbart kan innebara storre initialkostnader for projektet, men potentialen for langsiktiga
besparingar &r stor tack vare till exempel lagre energikostnader. Klimatsmart byggnation
skapar &ven ofta battre boendekvalitet och ger alternativ for Malmos bostadssokare att bo
bade hallbart och kostnadseffektivt.

Klimatsmart bostadsproduktion och hég boendestandard leder ofta till boendekostnader som
inte ar ekonomiskt tillgangligt for alla. Malmo ska vaxa pa ett hallbart satt, men den
hallbarheten kan inte enbart vara ekologisk utan ocksa social. For att sakerstélla att den
sociala ojamlikheten pa bostadsmarknaden minskar maste samhéllet hitta modeller dar dven
klimatsmarta bostdder med hdg boendestandard kan vara tillgdngliga for ménniskor med
lagre inkomster.

Ett koncept som har visat sig vara sarskilt framgangsrikt &r *"Mallbo". Denna modell kan med
fordel utvecklas for att spridas Over storre delar av staden och bli ett verktyg for staden att
erbjuda bostader som moter olika behov och ekonomiska férutséattningar. Detta samtidigt som
vi sékerstéller att vara bostadsomraden praglas av mangfald och social hallbarhet.

Huvudbudskap

- Bostadsmarknaden behdver mindre spekulation och instabilitet. Kommunen maste fa
béattre forutsattningar for att fungera som en stabiliserande faktor och dartill ges
verktyg for att framja langsiktig planering.

- Exploatdrernas samhallsansvar behover fortydligas genom att ge dem storre
skyldigheter i omradesutvecklingen.

- Digitaliseringen kommer erbjuda staden nya verktyg i var stadsplanering. Malmo ska
vara foregangare i det arbetet och anvéanda digitala verktyg till att battre planera for ett
vaxande Malmo i forandring.

- Malmo ska vara en stad for alla, dven nar vi vaxer. Hela staden maste kanna att vi
investerar i dem, och hela staden maste vara tillganglig for alla.

- Nar Malmo vaxer behover det ske pa ett hallbart sétt, bade socialt och ekologiskt.
Beslut om var vi bygger och hur vi bygger maste tas med malet om ett helt och
hallbart Malmo i beaktning.

- Malmo ska bli bevara sin attraktivitet genom god tillgang till bostader och
arbetsplatser, men ocksa genom att erbjuda trivsamma boende- och vistelsemiljoer.
Nar Malmo vaxer maste plats for rekreation, motion, gronska och méten mellan
manniskor sta hogt pa agendan.

- Staden ska byggas for Malmdborna och inte for bilarna. Parkeringspolitiken behtver
anpassas efter hur vi skapar sa stor nytta for sa manga Malmobor som mojligt.

- Malmo kan inte bara véaxa klimatsmart — det maste ocksa vaxa helt. Klimatsmart
byggnation och hog boendestandard ska vara tillgangligt dven for laginkomsttagare.
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Den smarta staden - hallbar trafik och mobilitet

Malmo star infor en rad utmaningar nar det galler att utveckla en hallbar och effektiv trafik-
och mobilitetslosning som kan stodja stadens tillvaxt och miljémal. | takt med att Malmo
expanderar, kar ocksa kraven pa att hantera trafikfloden, minska utslapp och framja en mer
inkluderande och tillganglig transportinfrastruktur. Traditionella trafiksystem kdmpar med att
mota behoven hos en véaxande befolkning och en 6kad efterfragan pa hallbara alternativ.

Om 20 ar lar staden ha tagit stora kliv mot att bli en av vérldens ledande smarta stader, dar
hallbarhet och innovation gar hand i hand for att skapa en levande, grén och inkluderande
miljo for alla sina invanare. Med en ékande urbanisering och vaxande befolkning behéver
Malmo ta ett strategiskt grepp om de mojligheter som ny teknik erbjuder for att moéta
framtidens utmaningar.

Malmo behdver investera kraftigt i hallbara trafiklosningar som integrerar elfordon, utbyggda
cykelvégar och en hypermodern kollektivtrafik som drivs av fornybar energi. Dessa insatser
kommer resultera i en drastisk minskning av koldioxidutslappen och kommer gora staden till
ett globalt foredome for hallbar mobilitet. Genom att anvanda artificiell intelligens kommer
Malmo effektivisera trafikfloden och minimerat trafikstockningar, vilket inte bara minskar
miljopaverkan utan ocksa forbattrar livskvaliteten for invanarna genom kortare restider och
mindre stress.

Digitaliseringen kommer ocksa forandra hur manniskor interagerar med staden. Genom
smarta tj&nster, som realtidsinformation om kollektivtrafik, smarta parkeringssystem och
digitala medborgartjanster, kommer Malmg blivit en stad dar teknik gor livet enklare och mer
tillgangligt for alla. Invanarna har tillgang till en rad digitala verktyg som hjalper dem att
planera sina resor, delta i stadens utveckling och till och med samarbeta for att forbattra sina
bostadsomraden.

Framtidens Malmo ar en stad som lyckats balansera teknologisk innovation med social
rattvisa och ekologisk hallbarhet. Genom att satta manniskan i centrum for den smarta
stadens utveckling har Malmo skapat en miljo dar bade nuvarande och framtida generationer
kan leva, arbeta och frodas. Framtida Malmo ar inte bara en plats att bo p&, utan en
foregangsstad som visar varlden hur man kan bygga en battre och mer hallbar framtid for
alla.tt

Malma, Skanes tillvaxtmotor - lokal och regional kollektivtrafik

Oresundsmetron, en tunnelbana mellan Malmo och Képenhamn, &r en viktig investering inte
bara for Sveriges och Danmarks utveckling utan for hela Europas. Nar Fehmarn Balt-tunneln
oppnar 2029 finns prognoser om att antalet godstag pd Oresundsbron kommer att fordubblas.
| framtiden kommer metron avlasta Oresundsbron fran persontrafik och ge mer plats for
fjarrtag och godstag pa bron. Nar mer gods transporteras pa jarnvag sakras en mer gron och

" Malmé Stad, FN hallbara utvecklingsmal, Trafikverket hallbar mobilitet
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klimatvéanlig godstransport mellan Skandinavien och Centraleuropa. Och det blir samtidigt
farre lastbilar pA motorvagarna genom Sverige och Danmark.

Med en restid pa cirka 20 minuter mellan Malmo och Képenhamn och med avgangar var 90:e
sekund skapas en storre och mer sammanhéngande arbetsmarknad inom Greater Copenhagen,
Nordens storsta arbetsmarknadsregion. Antalet invanare som kan na varandra 6ver sundet
inom en timma 6kar med en miljon och antalet arbetsplatser med cirka 500 000.

Samtidigt som Skane idag har landets hogsta arbetsldshet blir manga jobb som utannonseras i
Kopenhamnsomradet inte tillsatta pa grund av arbetskraftbrist. Metron kommer sluta det
gapet och t6ka sysselsattningen i hela regionen. Det skulle ha en stor betydelse for
utvecklingen i framtidens Malmo.

Varje investerad skattekrona i en Oresundsmetro skulle ge en samhéallsekonomisk avkastning
pa mellan 1,23 och 1,25 kronor och en fullt ut integrerad Oresundsregion kan ge ytterligare
cirka nio miljarder kronor i tillvéaxt. Det ar saledes inte bara en samhallsnyttig investering
utan en god affar. Det ar hog tid att Sveriges och Danmarks regeringar tillsammans utreder
en Oresunds metro for att den ska kunna bli klar i samband med Képenhamns nya metrolinje
M5 ar 2035.

Huvudbudskap

— Det hallbara resandet maste bli mer tillgangligt for fler, till exempel genom digitala
verktyg som sénker trosklarna till anvandandet av delade mobilitetstjanster.

— Sodra Sverige i stort och Malmao i synnerhet star infor stora utmaningar vad galler
kapaciteten for pendling och varutransporter 6ver Oresund. Den infrastruktur som
finns idag kommer inte vara tillracklig nar Fehmarn-Bélt-férbindelsen star fardig
2029. Darfor ar en metroforbindelse mellan Malmo och Képenhamn ett maste.



